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1 Einleitung

Im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans der Stadt Hohen Neuendorf und seiner Mal3nah-
menempfehlungen zur Starkung des Umweltverbundes — dazu gehdren unter anderem die
kombinierte Nutzung des OPNV und Radfahren sowie die Taktverdichtung der S-Bahn in der
Hauptverkehrszeit sowie ebenfalls die ErschlieBung weiterer Ziele mit der Regionalbahn - und
der damit einhergehenden Steigerung der Attraktivitat des schienengebundenen OPNV steigt
der Bedarf an Fahrradabstellmoglichkeiten an den vier Bahnhdfen Hohen Neuendorfs. Aber
nicht nur quantitativ, sondern auch qualitativ anforderungsgerechte Fahrradabstellmoglichkeiten
an der Quelle und am Ziel von Verkehrsbeziehungen beeinflussen die Fahrradnutzung positiv.
Durch gesicherte Abstellplatze werden Fahrradfahrer zur Nutzung héherwertiger, insbesondere
aber auch verkehrssicherer Fahrrader ermutigt und es wird neue Kundschaft fir den Bike+Ride-
Verkehr gewonnen. Zugleich unterstiitzen sie die Ordnung der auf Bahnhofsvorplatzen abge-

stellten Fahrrader.

In dieser Studie werden die Mdéglichkeiten der Fahrradabstellung allgemein und speziell fur die
vier Bahnhofe der Stadt Hohen Neuendorf untersucht. Des Weiteren werden fir die Stadt rele-
vante Varianten detailliert mit ihren Kosten betrachtet sowie baurechtliche Anforderungen und

Fordermodalitaten aufgezeigt.

2 Fahrradabstellanlagen ohne Zugangskontrolle

2.1 Anlehnhalter

Anlehnhalter erfillen die vielfaltigen Grundanforderungen an Fahrradhalter gegeniber
Lenkerhalter, Vorderradhalter, transportablen Fahrradhaltern und sonstigem Stadtmobili-
ar, welches sekundar auch zu Fahrradabstellzwecken aufgestellt wird, insgesamt am bes-
ten. Sie stellen die einfachste und gunstigste Form und damit den Standard fur Fahrrad-
halter insbesondere im 6ffentlichen Raum dar. Die einfachste Variante, ein Rohrbugel, ist
schon mit einer Mindesthéhe und Mindestlange von je 0,65 m einsetzbar, bessere Erfah-
rungen liegen jedoch mit den MaRRen 0,80 m in der H6he und 0,80 — 1,30 m in der Lange
vor. Bewahrt haben sich Bilgel aus Rohren mit einem robusten Durchmesser von 4 bis 6
cm. Mit ausreichendem Achsabstand benachbarter Halter ist die Nutzung des Anlehnhal-

ters durch zwei Fahrrader mdglich und sie bleiben allgemein leicht zuganglich. Vom
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2.2

ADFC (Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club) wird hierfur ein Abstand von 0,5 m empfoh-
len. Bei dieser Form der Fahrradabstellung ist kein Witterungs- und Vandalismusschutz
gegeben. Das Abstellen von Fahrrddern an Anlehnhaltern wird deshalb nur fir kurze

Parkdauern empfohlen.

Bei Fahrradabstellanlagen fur den Alltagsverkehr und fur den B+R-Verkehr, also fur Gber-
wiegend langere Parkdauern, ist ein Wetterschutz erwtinscht. Dieser ist in geringem Ma-
Re durch eine Uberdachung der Anlehnhalter gegeben. Eine Uberdachung sollte die Fahr-
rader und die Nebenflachen zum Be- und Entladen, zum An- und Ablegen von Regenklei-
dung usw. uberdecken und gegebenenfalls auch seitlich vorgesehen werden. Uberdach-
ungen sind im Stadtbild sehr préasent und mussen daher hohen gestalterischen Anforde-
rungen gerecht werden. Anlehnhalter mit Uberdachung erfiillen die Mindestanspriiche fiir

den B+R-Verkehr an Bahnhofen.

Abb. 1: Systemskizze Anlehnhalter

Parkschienen

Bei einer Parkschiene wird das Fahrrad von der Mandvrierflache vor der Abstellanlage
aus in die Schiene geschoben. Damit entfallt ein seitliches Herantreten an die abgestell-
ten Fahrrader und der Seitenabstand kann auf ein Mindestmal reduziert werden. Manche
Bauformen verwenden auch eine herausziehbare Parkschiene, auf die das Fahrrad fixiert
und welche in die Grundposition zuriickgeschoben wird. Zusétzlich kann bei beiden Vari-
anten auch die lichte Héhe auf Hohe der Abstellanlage auf ein MindestmaR reduziert wer-

den. Um eine lange Nutzungsdauer zu gewahrleisten, sollten mechanische Systeme
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uberdacht sein. Diese Form der Abstellung garantiert in der Regel ein sehr geordnetes
Gesamtbild.

Abb. 2: Beispiel fur eine Fahrradabstellung auf Parkschienen, hier mit Uberdachung

2.3 Doppelstockparksysteme

Bei einem weiteren mechanischen Fahrradparksystem werden Uber einer Grundebene
auf einer zweiten Ebene weitere Fahrrader geparkt. Auch hier wird zum Einparken auf die
obere Ebene eine auf Rollen laufende Schiene mit integriertem Fahrradhalter in die Ma-
ndvrierflache herausgezogen und auf die Grundebene abgekippt. Das Fahrrad wird fixiert
und durch Anheben und Einschieben der Parkschiene in die Abstellposition gebracht. Fir
diesen Vorgang wird ein gewisser Kraftaufwand benétigt. Er kann durch Gasdruckfedern
erleichtert werden. Alternativ kann die obere Ebene durch das Einh&ngen der Fahrrader in
Seilzuige erreicht werden. Dies ist naturlich auch in einer dritten Ebene oder sogar in einer
alleinigen oberen Ebene mdglich, alles ebenfalls mechanisch. Doppelstockparker verdop-

peln die Abstellkapazitéat, sind aber auch optisch auffélliger.
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2.4

Abb. 3: Beispiel fur ein Doppelstockparksystem Abb. 4: Beispiel fur eine Fahrradabstellung mit DS-System

e ' = ey

Abb. 5: Bedienung eines Doppelstockparksystems

Vertikale Abstellanlagen

Durch ein mit Hebelwirkung bedienbares oder mit Gasdruckfedern unterstitztes Gestange
kann das Anheben des Fahrrades in eine vertikale Position erleichtert werden. Das verti-
kale Parken kann damit fur breitere Anwendungsbereiche genutzt werden. Es bietet sich
insbesondere bei geringer Flachenverfiigbarkeit und gleichzeitig ungiinstigem Flachenzu-
schnitt mit geringer Tiefe an. In herabgelassenem Zustand des Greifarms wird das Vor-
derrad in einen Haken eingehéangt oder in einer Klemme fixiert. Durch Zurickrollen wird
die Hebehilfe aktiviert und das Rad in die vertikale Position gehoben. Derartige Anlagen
sind jedoch nur mit Ubung und einem gewissen Kraftaufwand zu nutzen und daher weni-
ger komfortabel als andere Typen. Auch eine andere Form des vertikalen Parkens ist nur
mit gewissem Kraftaufwand und Geschicklichkeit bedienbar: Hier wird das Fahrrad mit
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Schwung auf eine vertikale Schiene gefahren und hélt in dieser Position durch die an das

Hinterrad angepasste Form der Schiene.

Abb. 8: Beispiel fur vertikales Parken Abb. 9: Beispiel firr vertikales Parken

2.5 Fahrradparkhauser (ohne Zugangskontrolle)

Bei besonders hoher Nachfrage und langere Abstelldauer werden Fahrradparkhauser
eingesetzt. Die einfachste Form sind ebenerdige Fahrradparkpléatze mit Einfriedungen und

Uberdachungen, die den Diebstahl- und Witterungsschutz erhéhen. Mehr Abstellmdglich-
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keiten bei geringerer Flache und erhdhten Schutz bieten Geb&ude, sowohl Neubauten als
auch umgenutzte Bestandsgebaude. Aus betrieblicher und wirtschaftlicher Sicht empfiehlt
sich die Anordnung einer Verkehrsebene mit mehreren Abstellebenen. Aber auch die An-
ordnung mehrerer Verkehrsebenen mit jeweils nur einer Abstellebene ist mdglich. Inner-
halb der Fahrradparkhauser kénnen Abstellanlagen, wie unter den Punkten 2.1 bis 2.4

sowie 3.1 und 3.2 beschrieben, eingerichtet werden.

Abb. 10: Fahrradparkhaus in Alphen aan de Rijn Abb. 11: Fahrradparkhaus in Miinchen

3 Fahrradabstellanlagen mit Zugangskontrolle

3.1 Fahrradboxen

Die Fahrradbox ist ein schliefachahnliches Behéltnis fur ein oder zwei Fahrrader, die da-
rin wetter- und vandalismusgeschutzt sind und weitgehend diebstahlsicher untergebracht
werden kdnnen. Fahrradboxen werden vorrangig fur das Langzeitparken im B+R-Verkehr
eingesetzt. Sie dienen der Ergdnzung frei zuganglicher Abstellplatze oder auch bewachter
Anlagen, um begrenzte Offnungszeiten zu lberbriicken. lhre Ausfiihrungsformen unter-
scheiden sich in leichter Stahl- oder Aluminium- und schwerer Beton-Bauweise. Eine
schwerere Bauweise bedeutet hoheren Diebstahlschutz, aber eine stadtebaulich weniger
vertragliche Optik. Eine leichtere Bauweise, und hier sind sogar Seitenwande aus Plexi-
glas mdglich, bedeutet eine hohere Diebstahlgefahr durch eine gute Einsehbarkeit, aber
auch eine stadtebaulich vertraglichere Optik. Die Lagerung des Fahrrads in einer Box ist
stehend, auch in Ergénzung einer Schiene zum komfortableren Ein- und Ausparken, aber
auch vertikal mit Hebehilfe maglich. Offentlich nutzbare Boxen sollten fiir Fahrrader mit
Kindersitz bemessen und mit Haken fir Helme und Bekleidung ausgestattet sein. Es be-
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steht die Moglichkeit, Fahrradboxen so auszuriisten, dass z. B. bei Aufbruchversuchen
Alarm ausgel6st wird. Es ist auf eine ausreichende Bellftung zu achten. Auch eine Stape-
lung der Fahrradboxen ist moglich. Die gestalterische Integration in das Umfeld wird durch
seitlicher Berankung und Dachbepflanzung erleichtert. Es empfiehlt sich auRerdem die
Einbeziehung in Bdschungen, Mauern oder Gebaude. Boxen fur Fahrrader in Sonder-
bauweise (Lastenfahrrader, Tandems, Dreirader, mit Anhanger) sind nicht Gblich, kénnen

aber hergestellt werden. Eine Sonderbauform mit Ladesteckdose ist moglich.

Fur Fahrradboxen gibt es unterschiedliche Betriebsformen. Je nach Nutzung, ob gele-
gentlich oder dauerhaft, werden unterschiedliche SchlieRsysteme empfohlen, entgeltfrei
oder gegen Entgelt. Nicht empfehlenswert sind Systeme mit zum Teil eigenem Vorhange-
schloss oder Pfandschloss. Hierbei lauft man Gefahr, dass die Fahrradboxen nicht
zweckgemal verwendet werden. Am Markt durchgesetzt haben sich deshalb Systeme mit
Einsteckschloss oder mit Transponderkarte. Schltissel oder Karte konnen sich die Nutzer
vom Betreiber gegen Entgelt oder gegen Pfand abholen bzw. fur langere Nutzungsdauern
auch zuschicken lassen. Neben der Bearbeitung von Antrdgen und Reservierungen von
Fahrradboxen sollten auch die regelmafRigen Kontrollen vom jeweiligen Betreiber durch-

gefuhrt werden.

Abb. 12: Beispiel fur Fahrradboxen Abb. 13: Beispiel fur doppelstdckige Fahrradboxen

3.2 Fahrradkleingaragen (Fahrradhauschen)
Fahrradkleingaragen (Fahrradhduschen) sind abgeschlossene Raume, die nur einer be-
grenzten Anzahl von Nutzern zur Unterbringung ihrer Fahrrader (i. d. R. 8 bis 20 Fahrra-
der) zuganglich sind. Als Fahrradkleingarage koénnen verschiedenste kleine Bauten die-
Seite 9 stadtraum.com | November 2015
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3.3

nen. Auch bei vorhandenen oder geplanten Gebauden bietet sich das Einrichten eines
geschlossenen Raumes fur eben diese Form der Nutzung an. Sind geeignete Raume
vorhanden, kann eine Unterteilung in mehrere Einheiten den Nutzerkreis, der jeweils Zu-
griff hat, eingrenzen. Ein Betreiber ist flr die Reservierung und Vermietung zustandig. Die
Anzahl der zugriffsberechtigten Personen sollte Gberschaubar bleiben. Bei Fahrradklein-

garagen bietet sich an, zu prifen, ob auch Lademdglichkeiten fur elektrisch unterstitzte

Fahrrader vorgesehen werden kénnen.

Abb. 14: Beispiel fur eine Fahrradkleingarage Abb. 15: Fahrradkleingarage am Bhf. Oppum in Krefeld

Automatische Fahrradparksysteme / Fahrradparkha  user

Bei automatischen Fahrradparksystemen ubergibt der Nutzer sein Fahrrad in einer
Ubergabekabine dem System. Das Ein- und Auslagern des Fahrrades wird mit forder-
technischen Einrichtungen automatisch abgewickelt. Bei den verschiedenen Systemen
unterscheidet sich, ob der Transport und die Einlagerung des Fahrrades in senkrechtem
oder waagerechtem Zustand erfolgen, ob der Zugriff der Fordertechnik direkt oder mit Hil-
fe von Boxen erfolgt und ob die Lagerung der Fahrrader statisch in einem Parkregal oder
dynamisch in einem horizontalen oder vertikalen Ketten-Umlaufparker erfolgt. Systeme
mit statischer Lagerung haben den Vorteil, eventuelle Beschadigungen zu verhindern, ha-
ben aber den grolReren Raumbedarf. Automatische Fahrradparksysteme sind mit einer
anschaulichen Bedienungsanleitung leicht zu bedienen. Sie bendétigen keine eigens dafir
zustandigen Betreiber. Obwohl die Mandvrier- und Fahrflachen entfallen, sind die automa-
tischen Anlagen in ihrer Anschaffung (und Wartung) relativ kostenintensiv, weil die Uber-
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3.4

gabe- und Fordertechnik keine Massenware darstellt. Die Zuverlassigkeit ist hoch, jedoch
kann ein Ausfall nicht vollig ausgeschlossen werden, und bei punktuell hohem Andrang
(an Bahnhofen also insbesondere durch seltene Zugabfahrten) kann es zu gréReren War-
tezeiten kommen, oder die Ubergabebereiche miissen umfanglich dimensioniert werden.
Deshalb werden dafir vom Land ungern Fordermittel bereit gestellt. Automatische Fahr-

radparkhauser konnten sich deshalb am Markt bisher weniger durchsetzen.

Abb. 16: automatisches FPH in Offenburg Abb. 17: schematische Darstellung eines automatischen FPH, Bsp.

Bewachte Fahrradparkhauser / (Fahr)Radstationen

Fur den Betrieb von Fahrradparkh&usern mit Zugangskontrolle wird sowohl Verwaltungs-
als auch technisches Servicepersonal bendtigt. Dieses kann von dem Trager (z. B. die
Kommune) des Parkhauses selbst gestellt werden oder es wird vom Trager eine Gesell-
schaft flr den Betrieb verantwortlich gemacht. Das Personal kann sich direkt vor Ort oder
auch dezentral befinden. In beiden Féllen ist es fur die Funktionsféhigkeit und Instandhal-
tung des Parkhauses sowie fur eventuelle, technisch gesicherte Zugangskontrollen ver-

antwortlich.

Im Falle eines Personals vor Ort kann auf technische Zugangskontrollen verzichtet wer-
den. Es empfiehlt sich hierfur die Kombination mit einer Fahrradwerkstatt, eines Fahrrad-

verleihs und / oder eines Einzelhandels. Die Offnungszeiten sollten sich an den Betriebs-
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zeiten der Nutzungen orientieren. Hier kdonnen aber auch ergénzend technische Zugangs-

kontrollen eingesetzt werden, um die Tagesrandzeiten abzudecken.

Im Gegensatz dazu gibt es auch Betriebsformen ohne Personal vor Ort. Hier kimmert
sich der Betreiber um die Funktionsfahigkeit und Instandhaltung durch regelmafige Kon-
trollen vor Ort. Bei dieser Betriebsform empfiehlt sich eine technisch gesicherte Zugangs-

kontrolle, die das Fahrradparkhaus fur den Nutzer attraktiver macht.

Erfahrungen aus Holland zeigen, dass sich kostenpflichtige Fahrradparkhauser allein
durch das Abstellgeschéaft erst ab 1.000 bis 2.000 Stellplatzen und guter Auslastung
selbst tragen. Mit entsprechendem Serviceangebot kdnnen Fahrradparkhduser evtl.

schon ab einer Nachfrage von ca. 300 bis 500 Stellplatzen pro Tag betrieben werden.

Die Akzeptanz eines Fahrradparkhauses wird durch die Entfernung zu den Bahnsteigen,
die radverkehrliche ErschlieBung der Anlage, die Anbindung an das Verkehrsnetz, Entgel-
te fur das Abstellen der Fahrrader und durch das Angebot kostenfreier Abstellplatze im
Umfeld der Station beeinflusst. Trager eines Fahrradparkhauses an einem Bahnhof soll-
ten erganzend fur Kurzzeitparker kostenfreie, allgemein zugéangliche Abstellplatze in der
Umgebung errichten, jedoch lediglich in geringem Umfang. Hierbei kann leider der Miss-
brauch der Dauerparker nicht vollstandig verhindert werden. Zu raten ist eine friihzeitige
Offentlichkeitsarbeit, durch die auf die Vorteile und besonderen Serviceangebote eines

Parkhauses aufmerksam gemacht wird.
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4  Beispiele von errichteten Fahrradparkh&usern

4.1 Beispiel Bernau bei Berlin (ca. 36.000 Einwohne )

- Fahrradparkhaus befindet sich am S-Bhf. Bernau mit direktem Zugang zum Bahnsteig
- 508 kostenfreie Doppelstock-Stellplatze

- 58 kostenpflichtige Fahrradboxen: 10€/Monat, ausgebucht

- Betreiber der Boxen: PRS Parkraum Service GmbH

- keine technisch gesicherte Zugangskontrolle, keine Offnungszeiten

- Fahrradwerkstatt mit Offnungszeiten im EG

- Fahrradparkhaus dadurch tagstber bedingt(!) bewacht

- E-Bikes-Laden nicht moglich

- Investitionskosten 1,65 Mio. Euro, Férderanteil des Landes Brandenburg: 55%

Abb. 18: Fahrradparkhaus in Bernau bei Berlin
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4.2

Beispiel Erfurt (ca. 200.000 Einwohner)

Fahrradparkhaus befindet sich am Hbf. Erfurt

350 kostenfreie Doppelstock-Stellplatze

10 kostenpflichtige Fahrradboxen

Betreiber: DSM Deutsche Stadte Medien GmbH

keine technisch gesicherte Zugangskontrolle, keine Offnungszeiten

Fahrradwerkstatt und Radverleih mit Offnungszeiten

Fahrradparkhaus dadurch tagstber bedingt(!) bewacht

E-Bikes-Laden nicht moglich, aber in Planung
Investitionskosten 910.000,- EUR; 590.000,- EUR fur den Kopfbau mit Werkstatt, Blro &
Imbiss (geringflgige Forderung Uber Stadtebau); 320.000,- EUR fir die Abstellanlagen
(Forderanteil des Landes Thuringen: 75%)

Abb. 19: Fahrradparkhaus in Erfurt
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4.3

Beispiel Minster (ca. 300.000 Einwohner)

Fahrradparkhaus befindet sich am Hbf. Minster und ist das grof3te Deutschlands

3.300 kostenpflichtige Stellplatze, unterirdisch, z. T. in ehemaliger, umgebauter Passage
grolRer Glasbau / Eingangsbereich soll fir helle Atmosphare sorgen

0,70 €/Tag, 7,00 €/Monat, 70,00 €/Jahr

Doppelstockparksysteme, zum Teil mit Schienenflihrung, zum Teil mit Seilziigen
offentlicher Bereich und personliche, nicht 6ffentliche Stellplatze

E-Bikes-Laden und -Verleih méglich

Betreiber: Radstation Munster Hbf., G. Hundt KG

Technisch gesicherte Zugangskontrolle, Offnungszeiten von 5.30 bzw. 7.00 — 23.00 Uhr
Fahrradwerkstatt und Radverleih

Investitionskosten 7,5 Mio. Euro (bzw. 13 Mio. DM), Foérderanteil des Landes NRW: 50%
eine Zweigstelle befindet sich im Zentrum

N

h “Ml“llllllnua-

Wi

Abb. 20: Fahrradparkhaus in Munster
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4.4 Beispiel Duren (ca. 90.000 Einwohner)

- Fahrradparkhaus befindet sich am Hbf. Diren

- 360 kostenpflichtige Doppelstock-Stellplatze

- 1,25 €/Tag, 16,00 €/Monat, 155,00 €/Jahr

- Betreiber: Zweirad Seifert, Birgit Seifert

- Technisch gesicherte Zugangskontrolle, Offnungszeiten von 9.00 — 18.30 Uhr, Zugang
auch auRerhalb der Offnungszeiten mit Zugangskarte moglich (Pfand 10,00 €)

- Fahrradwerkstatt, -verkauf und -verleih

- E-Bikes-Laden mdglich

- Investitionskosten: 750.000,- Euro, Foérderanteil des Landes NRW: 70%

Abb. 21: Fahrradparkhaus in Duren
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5 Baurechtliche Anforderungen an Fahrradabstellanla  gen

Fur Fahrradabstellanlagen mussen, wie auch fir andere bauliche Anlagen, baurechtliche An-
forderungen erflllt werden, unabhéngig davon, ob sie genehmigungspflichtig oder genehmi-
gungsfrei sind. Diese sind unter anderem Anforderungen an die Standsicherheit und die Ver-
kehrssicherheit sowie auch andere in der Brandenburgischen Bauordnung (BbgBauO) geregel-

te Anforderungen.

Ob eine Abstellanlage genehmigungspflichtig ist, hangt von dem Grundstiick ab, auf dem sie
errichtet werden soll. Befindet sich dieses im Besitz der Gemeinde, muss diese keine weiteren
Genehmigungen einholen. Sollen Fahrradstellplatze auf 6ffentlichem Stral3enland errichtet wer-
den, gilt das Brandenburgische StralBengesetz. Lt. § 18 des BbgStrG ist die Benutzung der
Strale Uber den Gemeingebrauch hinaus eine Sondernutzung und bedarf der Erlaubnis der
Strallenbaubehoérde, soweit die Gemeinde nicht Trager der StralRenbaulast ist. Der Uberwie-
gende Teil des 6ffentlichen StraBenlandes in Hohen Neuendorf befindet sich in der Zustandig-
keit der Stadt als Baulasttrager. Alle in dieser Studie dargestellten Standortvarianten befinden

sich in der Baulast der Stadt Hohen Neuendorf.

Einer Genehmigungspflicht unterworfen sind in jedem Fall oberirdische Fahrradparkh&user und
uberdeckte Stellplatze mit mehr als einem Geschoss oder mehr als 150 m? Grundflache. Damit
wird fur das Errichten des Fahrradparkhauses am S-Bahnhof Hohen Neuendorf eine Genehmi-
gung vom Kreis Oberhavel bendtigt. Hier gilt die Brandenburgische Bauordnung in ihrer aktuel-

len Fassung.

6 Neubau-Varianten fir die vier Bahnhotfe in Hohen N euendorf

6.1 Allgemeine Vorbemerkungen

B+R-Abstellanlagen sind dort anzulegen, wo der Umsteigeweg zur Bahn am kirzesten ist.
Eine zugangsnahe Anordnung dient der Steigerung der Attraktivitdt und reduziert in der
Regel das wilde Abstellen der Rader auf dem Bahnhofsgelédnde und in Bahnhofsnahe. Die
Anlage sollte aulRerdem in direkter Wegebeziehung zum Fahrradnetz liegen, sodass sie
ohne Umwege erreicht werden kann. Bei der Standortwahl sollte auRerdem der Aspekt

der sozialen Kontrolle berlcksichtigt werden. Zum Schutz vor Diebstahl missen die
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Standorte gut ausgeleuchtet, Gbersichtlich gestaltet und einsehbar sein. Die B+R-Anlage
sollte klar beschildert sein. Auch dies wirkt sich auf die Attraktivitat der Anlage aus und

kann neues B+R-Potenzial erschliel3en.

Neben frei zuganglichen Fahrradhaltern fir das Kurzzeit- und Gelegenheitsparken sollten
insbesondere an Bahnhofen geschlossene Abstellanlagen mit technisch oder personell
gesicherter Zugangskontrolle vorgesehen werden. Bei geringer oder mittlerer Nachfrage
kommen Fahrradboxen in Betracht. An Bahnhdfen mit besonders starkem Radverkehrs-

aufkommen sollte die Errichtung eines Fahrradparkhauses gepruft werden.

Generell ist zu empfehlen, neben Anlehnhaltern, die gegebenenfalls mit Einrichtungen zur
Ausrichtung des Vorderrades (zur Erleichterung des Parkvorgangs bei zweiseitiger Nut-
zung) versehen werden kdnnen, geeignete Abstellplatze fir Fahrrader in Sonderbaufor-
men vorzusehen (z. B. Tandems, Lastenfahrrader etc.) und dies gut sichtbar zu kenn-

zeichnen.

S-Bahnhof Bergfelde

Am S-Bahnhof Bergfelde befinden sich aktuell 160 regulare Fahrradstellplatze in Form
von uberdachten Anlehnhaltern. Davon sind sudlich des Bahnhofes an der Wilhelmstra-
Be/PaulstraBe 40 Stellplatze angeordnet, nordlich in der BriickenstraRe sind es 42 unter

der Rampe und 78 weitere separat Uiberdacht.

Die Abstellanlagen waren zum Zeitpunkt unserer Ortsbesichtigung am Mittwoch, dem
08.07.2015, tagsuber gut ausgelastet. Da dies ein Werktag auf3erhalb der Schulferien
war, kann man hier von einer durchschnittlichen Auslastung der Bike+Ride-Anlagen aus-
gehen. Sowohl nordlich als auch sudlich des Bahnhofs waren zusatzlich wild geparkte

Fahrrader vorzufinden.

Laut Reisendenerfassung (RES) 2012 der S-Bahn Berlin GmbH betragt die Summe der
Ein- und Aussteiger am S-Bahnhof Bergfelde an einem durchschnittlichen Werktag pro
Tag rund 1.400.
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Abb. 24: Rampe nérdlich des Bhfs. Bergfelde Abb. 25: Fahrradstellplatze u. d. Rampe am Bhf. Bergfelde

Der Bedarf an weiteren Stellplatzen ist vorhanden. Dies wird durch die hohe Auslastung
und das daruber hinaus wilde Parken deutlich. AuRerdem beeinflussen attraktive Fahr-
radparkmaglichkeiten an den Schnittstellen der Wegeketten die Fahrradnutzung generell
positiv und es wird dadurch der Modal-Split zu Gunsten des Umweltverbundes beein-
flusst. Daher wird empfohlen, die Abstellkapazitat deutlich angebotsorientiert zu gestalten.
Das heil3t, dass auch zu Spitzenzeiten noch leicht erkennbar freie Platze verfugbar sein

sollen.

Es wird deshalb am S-Bahnhof Bergfelde das Verdoppeln der vorhandenen Stellplatze
empfohlen. Vor dem Hintergrund des aktuellen Bedarfs wirde zwar auch das 1,5-fache
ausreichen, fur die langfristige Effektivitat aber, damit nicht in dichter Folge neue Erweite-
rungsmalRnahmen angegangen werden muissen, erscheint das Verdoppeln der bestehen-
den Kapazitat sinnvoll. Das System der Doppelstockparker ist hierfur sehr geeignet, da

eine hohe Anzahl von Stellplatzen bei geringstem Platzbedarf erreicht werden kann.
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Doppelstockparker haben sich vielerorts bewéhrt und werden gut angenommen. Eine

Uberdachung steigert die Attraktivitat der neuen Stellplatze und schont die Mechanik.

Nordlich des Bahnhofs Bergfelde gibt es mehrere Mdglichkeiten zur Aufstellung. Mit dem
geringsten Aufwand ware die Variante 01 realisierbar. Hier konnten mit dem DSP-System
44 neue Stellplatze (inkl. 4 Fahrradboxen) entstehen und eine Erweiterung des vorhande-
nen Fahrradparkplatzes darstellen. Ein Nachteil hier ware eine eventuell zu weite Entfer-
nung vom Zugang zum Bahnsteig. Hierbei abzuwagen wére das relevante Radaufkom-
men und ebenfalls, ob diese Flache nach Bebauung der angrenzenden Flachen anders
genutzt werden sollte. Bei Variante 02 wird vorgeschlagen, einen Teil der vorhandenen
Anlehnhalter unter der Rampe durch Doppelstockparker zu ersetzen. Auch hier wére der
Aufwand gering, allerdings wirde man damit nur 34 weitere Stellplatze (inkl. 8 Fahrradbo-
xen) schaffen. Die hochste Anzahl an Stellplatzen schafft man mit Variante 03. Bei dieser
Variante wird ein Gberdachtes Podest im Zwischenraum der vorhandenen Rampe in einer
Hohe von ca. 3,00 m errichtet. Auf diesem Bau wirden insgesamt 184 Stellplatze (inkl. 16
Fahrradboxen) Platz haben. Zum Erreichen dieser oberen Ebene wird kein eigenes Ram-
penbauwerk erforderlich, sondern der Zugang erfolgt Gber die vorhandene Rampe zur
Briicke Uber die Bahngleise. Auch unterhalb des Baus kdnnen weitere Stellplatze ge-
schaffen werden. Eine andere Form der Rampennutzung stellt die vierte Variante dar.
Hier wirde ein &hnlich wie in Variante 03 beschriebener Anbau an der Stirnseite der
Rampe Platz fir 88 neue Stellplatze (inkl. 8 Fahrradboxen) bieten. Weitere Varianten sind

fur den im Bebauungsplan dargestellten Bahnhofsvorplatz moglich.

Sudlich des Bahnhofs zeigt das Gelande einen alten und dichten Baumbestand sowie ein
zum Teil starkes Gefélle auf. Die einzig sinnvolle Flache bietet sich deshalb auf der nord-
westlichen Seite des FulBweges mit etwas grof3erer Entfernung zum Weg als die vorhan-
denen Stellplatze stddstlich davon. Hier kdnnten ohne grof3en Aufwand zum Beispiel 74

Stellplatze, inkl. 6 Fahrradboxen errichtet werden.
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Abb. 26: Bestand und Neubau-Varianten der Fahrradstellplatze am S-Bahnhof Bergfelde

Allgemein werden zusétzlich zu den frei zuganglichen Doppelstockparkern Fahrradboxen
empfohlen, weil sie eine attraktive Moglichkeit der Abstellung fur Langzeitkunden darstel-
len. Da Fahrradboxen haufig stadtgestalterisch nicht so vertréglich sind, empfiehlt sich an
bestimmten Orten eine Integration dieser ins Stadtbild, zum Beispiel durch eine zweiseiti-
ge Umbauung (aus Holz oder ahnlichem, s. dazu als Beispiel Abb. 6: Radhaus Ulm). So-
wohl nérdlich als auch stdlich des S-Bahnhofs Bergfelde allerdings waren die Fahrradbo-

xen in eine eventuell neue Bebauung optisch einzufigen.
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Abb. 27: Radhaus Ulm

6.3 S-Bahnhof Borgsdorf

Am S-Bahnhof Borgsdorf sind zurzeit 66 Uberdachte Anlehnhalter aufgestellt und damit
132 Fahrradstellplatze vorhanden. Diese verteilen sich auf drei Standorte um den Bahn-
hof herum, zum einen in der Hirschallee, dstlich des Bahnibergangs, grofdtenteils aber in
der Berliner Stral3e, westlich davon.

Auch hier waren die Abstellanlagen zum Zeitpunkt unserer Ortsbesichtigung an einem
Normalwerktag voll ausgelastet. Vor allem westlich des Bahnhofs waren zusatzlich wild

geparkte Fahrrader vorzufinden.

Laut Reisendenerfassung (RES) 2012 der S-Bahn Berlin GmbH betragt die Summe der
Ein- und Aussteiger am S-Bahnhof Borgsdorf an einem durchschnittlichen Werktag pro
Tag rund 2.300.
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Abb. 29: Fahrradstellpl. westl. des Bhfs. & westl. d. B. Str.

& L R :
Abb. 30: Fahrradstellplatze westl. des Bhfs. & 6stl. d. B. Str.  Abb. 31: Fahrradstellplatze westl. des Bhfs. & dstl. d. B. Str.

Am S-Bahnhof Borgsdorf werden deshalb das Verdoppeln der vorhandenen Stellplatze
sowie das Aufstellen von Fahrradboxen empfohlen (zur Dimensionierung vgl. Abschnitt
6.2). Um die Flache des bereits vorhandenen Standorts westlich der Berliner Allee optimal
zu nutzen, empfiehlt es sich, einen Grof3teil der Fahrradboxen hier aufzustellen, hier aller-
dings mit bereits erwahnter optischer Integration ins Stadtbild. Die anderen beiden vor-
handenen Standorte sind zur Fahrradabstellung optimal gewahlt und kdnnten gut erwei-
tert werden, so wie in Abb. 32 dargestellt. Dies kann durch das Aufstellen weiterer tber-
dachter Anlehnhalter erfolgen und wirde ein einheitliches Bild ergeben, wiirde aber ledig-
lich einen Gewinn von 60 Stellplatzen bringen. Fir eine Anordnung weiter sudlich in der
Berliner StraRe bzw. weiter nordlich in der Hirschallee ware die Entfernung zum Bahnhof
wiederum zu groR. Auch hier sind deshalb aus den genannten Grinden

Doppelstockparker sinnvoll und ein Gewinn von ca. 120 Stellplatzen ware madglich. Weite-
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6.4

re 40 Stellplatze kdnnen gewonnen werden, wenn die vorhandenen 40 in der Berliner
Stral3e durch Doppelstockparker ausgetauscht wirden. Der Wunsch nach einer Abstel-
lung ohne Uberdachung aufgrund der geringen Entfernung zu dem Bestands-Pavillon ist
nachvollziehbar, die Ausfliihrung jedoch nicht zu empfehlen. Zum einen ergabe dies ein
nicht einheitliches Gesamtbild der Anlage, zum anderen bendétigt das mechanische Dop-

pelstockparksystem einen Witterungsschutz, vor allem aber wirde die B+R-Anlage ohne

Uberdachung erheblich an Qualitat verlieren.
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Abb. 32: Bestand und Neubau-Varianten der Fahrradstellplatze am S-Bahnhof Borgsdorf

Regionalbahnhof Hohen Neuendorf West

Am Regionalbahnhof Hohen Neuendorf West sind keine Fahrradabstellméglichkeiten ein-

gerichtet, jedoch ist ein geringer Bedarf vorhanden.
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Abb. 33: Birkenwerderstrale westl. des Bahnhofsgebaudes Abb. 34: Bahnhofsgebaude und Vorplatz

Abb. 35: Bahnhofsgebaude und Bahnsteig Abb. 36: Bahnsteig des Reg.bhfs. Hohen Neuendorf West

Es empfiehlt sich, einige Uberdachte Anlehnhalter zu errichten sowie Fahrradboxen auf-
zustellen, da an Regionalbahnhéfen Fahrrader meist fir eine langere Dauer abgestellt
werden und Fahrradboxen hierfur von den Nutzern gerne angenommen werden. Am Re-
gionalbahnhof Hohen Neuendorf West ist auRerdem eine nur geringe soziale Kontrolle
vorhanden, was den Bedarf an Fahrradboxen erhdht. Zur Platzierung eignet sich vorerst
der Vorplatz des Bahnhofsgebdudes. Man kann von einer geringen Verstarkung des
Bike+Ride-Verkehres an diesem Bahnhof ausgehen. Mit einer zukinftigen Erweiterung
der Fahrradabstellanlagen ist zu rechnen, allerdings in geringem Malf3e. Ein neuer Zugang
zum Bahnsteig direkt am Ende der Birkenwerderstrale ist zur Attraktivitatssteigerung des
Bahnhofs dringend zu empfehlen. Hierbei kdnnten neue Fahrradabstellmoglichkeiten in
die neu gestaltete Zugangssituation integriert werden. Dies erfordert eine separate Pla-

nung.
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Abb. 37: Neubau-Varianten der Fahrradstellplatze am Regionalbahnhof Hohen Neuendorf West — Zwischenlésung!

6.5 S-Bahnhof Hohen Neuendorf

Am S-Bahnhof Hohen Neuendorf gibt es eine tberdurchschnittliche Bike+Ride-Nachfrage.
Die vorhandenen 364 Stellplatze waren zum Zeitpunkt der Ortsbegehung insgesamt voll
ausgelastet. Geringer ausgelastet waren die 156 Stellplatze 6stlich des Bahnhofs. Hier ist
die Entfernung zum Bahnhofseingang grof3er. Die 208 vorhandenen Stellplatze westlich
des Bahnhofs und damit direkt am Eingang befindlich waren hingegen mehr als voll aus-

gelastet.

Laut Reisendenerfassung (RES) 2012 der S-Bahn Berlin GmbH betragt die Summe der
Ein- und Aussteiger am S-Bahnhof Hohen Neuendorf an einem durchschnittlichen Werk-
tag pro Tag rund 5.700.
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Abb. 38: Fahrradstellplatze westlich des Bahnhofs

Abb. 40: wilde Fahrradabstellung westlich des Bahnhofs Abb. 41: Fahrradstellplatze 6stlich des Bahnhofs

Um die uberdurchschnittiche Nachfrage an Fahrradstellplatzen am S-Bahnhof Hohen
Neuendorf zu bedienen, bedarf es einer aufwendigeren Losung als an den anderen
Bahnhofen Hohen Neuendorfs. Eine Bebauung ist unumgéanglich. Dafirr in Frage kdmen
die Untergeschosse des bestehenden Bahnhofsgebaudes (VO01). Dies wird unter Punkt 7
ausfuhrlicher betrachtet. Eine weitere Mdglichkeit flr ein Fahrradparkhaus bietet die be-
reits zur Fahrradabstellung genutzte und gut angenommene Flache westlich des Bahn-
hofs (V02). Ein Bau mit einer &hnlichen Grundflache von ca. 28,0 x 13,0 m in leichter oder
massiver Bauweise und an die umliegende Bebauung angepasst kdnnte Platz fir mindes-
tens 556 Stellplatze, inkl. 34 Fahrradboxen, auf zwei Ebenen bieten. Ein Fahrradparkhaus
an diesem Standort liegt in direkter Wegebeziehung zum Fahrradnetz, ermdéglicht eine
gunstige Verkehrsanbindung und bietet einen schnellen Zugang zum Bahnsteig. Einen
noch schnelleren Zugang bietet Variante 03. Hier konnte der Bahnsteig mit einer leichten
Bebauung tberdacht werden. Der Zugang fur Fahrradfahrer wirde direkt von der Briicke
erfolgen. Eine Treppe vom Fahrradparkplatz wiirde den kirzesten Weg zum Bahnsteig
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bieten. Ein grof3er Vorteil hierbei ware die Erweiterbarkeit nach Bedarf. Eine Bebauung im
Umfang von ca. zwei Drittel der aktuellen Uberdachung des Bahnsteiges, also ca. 56,0 x
11,30 m wiirde ca. 650 Stellplatze, inkl. 70 Fahrradboxen, schaffen. Bei maximaler Uber-
bauung des Bahnsteiges wére das Dreifache mdglich. Diese Abstellanlagen kénnten im
Rahmen eines spater zu schaffenden sidlichen Zugangs zum S-Bhf. Auch von dort an-
gebunden werden. Des Weiteren kdnnte man die ca. 156 kostenfreien Stellplatze 6stlich
des Bahnhofs verdoppeln, indem man die Anlehnhalter durch ein Doppelstockparksystem
ersetzt. Dies ware allerdings nicht bedarfsgerecht, da die Anlage aktuell nicht ausgelastet
ist, und kann nicht empfohlen werden. Bei der Planung des zukinftigen Stdzugangs soll-

ten mindestens 50 Stellplatze mit der Option auf Erweiterung eingeplant werden.

Als Betreiber des Fahrradparkhauses kdme die ,Stadtinfo* in Frage, die zukunftig im
Bahnhofsgebaude zu finden ist. Es empfiehlt sich eine Mischung aus kostenfreien und

kostenpflichtigen Stellplatzen (Boxen; personliche, abgetrennte Bereiche) sowie (mindes-

tens) eine Videouberwachung.
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Abb. 42: Bestand und Neubau-Varianten der Fahrradstellplatze am S-Bahnhof Hohen Neuendorf
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7 Untersuchung der Kellergeschosse des bestehenden Bahnhofsgebdudes am S-Bhf.

Hohen Neuendorf bezuglich der Eignung zur Abstellun g von Fahrréadern

Zu untersuchen galt es, ob sich die Keller- bzw. Untergeschosse 1 und 2 des bestehenden
Bahnhofsgebdudes zur Fahrradabstellung eignen. Wichtige Faktoren hierfir wéaren die Ge-

schosshohe, die moglichen Abstell- und Mandvrierflachen und die Zuwegung.

Das Untergeschoss 1 eignet sich aufgrund seiner geringen lichten Raumhohe von 2,64 m
nicht fur ein Doppelstockparksystem. Dass die Fahrrader wahrend des Parkvorgangs nicht
beschadigt werden, konnte hier nicht gewahrleistet werden. Ein Abstellsystem aus Park-
schienen auf einer Ebene wére eine sinnvolle Alternative, bedeute aber, dass lediglich eine
geringe Anzahl von Stellplatzen geschaffen werden konnte. Das Untergeschoss 2 bietet
mehr Raumhéhe. 2,77 m sind fir Doppelstockparker ausreichend. Diese kdnnten die

Raumhd6he betreffend im gesamten Geschoss aufgestellt werden.

Das zweite Untergeschoss bietet allerdings weniger Gesamtflache, sodass hier lediglich die
Schaffung von circa 100 Stellplatzen in Form von Doppelstockparkern in den vorhandenen
vier Raumen maoglich ist. Das Untergeschoss 1 bietet an sich mehr Raume und Flache, je-
doch sind diese aufgrund der massiven, tragenden Wéande nur mit einem hohen Aufwand
zur Fahrradabstellung nutzbar zu machen. Die benétigte Mindesttiefe von 4,50 m, wobei
2,00 m fir die Fahrradabstellung und 2,50 m als Mandvrierflache bendtigt werden, ist nicht
uberall gegeben. Mit einem mittleren Aufwand ist das Schaffen von circa 50 Stellplatzen in

Form von Parkschienen auf einer Ebene mdglich.

Die FGSV (Forschungsgesellschaft fur StralRBen- & Verkehrswesen) empfiehlt eine Fahrrad-
rampe mit 6%, hochstens jedoch 10% Steigung. Um mit dieser Steigung die Geschoss-
héhen der Untergeschosse zu Uberwinden, bedarf es einer Rampenlange von circa 100,00
m bzw. 60,00 m. Bei Bestandsgeb&uden konnen Ausnahmen gemacht werden und die vor-
handenen Treppen mit einer einseitigen, in Steigungsrichtung rechtsseitig liegenden Schie-
berille ausgestattet werden. Jedoch befindet sich die Bestandstreppe nicht in einem sepa-
raten ErschlieBungstrakt, sondern innerhalb des Gebaudes und ware damit nicht fur die
Nutzer der B+R-Anlage nutzbar. Fur den neu geplanten ErschlieBungsanbau gelten oben
stehende Empfehlungen. Eine weitere Ausnahme hier kdnnte eine flach geneigte Treppen-
rampe, bestehend aus einer schmalen Treppe mittig sowie zwei schmalen Rampen seitlich,

sein. Hier wére eine Steigung von 18% moglich und bedeutet eine Treppenrampenlange
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von circa 33,00 m, was ebenfalls planerisch nur sehr schwierig umzusetzen ware. Eine wei-
tere Moglichkeit der Zuwegung stellen Aufziige dar. Um die circa 150 Fahrradstellplatze
damit zuganglich zu machen, bedarf es einer hoheren Anzahl von Aufzigen, schatzungs-
weise drei Stuck, was einen erhdhten Faktor der Investitions- und Betriebskosten bedeuten

wirde.

Der Umbau der Untergeschosse des Bahnhofsgebaudes zu einem Fahrradparkhaus ist

damit nicht zu empfehlen.

8 Kostenrahmen der relevanten Neubau-Varianten

Fur den S-Bahnhof Bergfelde werden mehrere Neubau-Varianten vorgeschlagen, die ein-

zeln, kombiniert oder auch zeitversetzt realisiert werden konnen.

KR VO01: ca. 35.000 — 38.000 EUR
fir 44 Doppelstock-Stellplatze mit Uberdachung, inkl. 4 Fahrradboxen

KR V02: ca. 25.000 — 28.000 EUR fur den Austausch der vorh. Anlehnhaltern,
fr 76 Doppelstock-Stellplatze (von Rampe Uberdacht), inkl. 8 Boxen

KR V03: 165.000 —172.000 EUR
fir 184 Doppelstock-Stellplatze mit Uberdachung, inkl. 16 Fahrradboxen,
inkl. Konstruktion (Podest mit Zugang) im Rampenzwischenraum,

weitere Stellplatze unter dem Podest moglich

KR V04: 88.000 —92.000 EUR
fir 88 Doppelstock-Stellplatze mit Uberdachung, inkl. 8 Fahrradboxen,

inkl. Konstruktion (Podest mit Zugang) als Rampenerweiterung

KR VO05: 53.000 —56.000 EUR
fir 74 Doppelstock-Stellplatze mit Uberdachung, inkl. 6 Fahrradboxen

Eine Ladestation fur z. B. 6 E-Bikes kostet mit Anschluss ca. 3.500 — 4.500 EUR.
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Fir die vorgeschlagene Verdopplung der vorhandenen Stellplatze empfehlen wir die Vari-
anten 01, 02 und 05 sowie eine E-Bike-Ladestation. Fir eine eventuell zukinftige Erweite-

rung konnten dann die Varianten 03 und 04 in Betracht gezogen werden.

Fur den S-Bahnhof Borgsdorf werden ebenfalls mehrere Neubau-Varianten vorgeschla-

gen, die einzeln, aber hier doch besser zeitgleich realisiert werden sollten.

KR VO1: ca. 10.000 —11.000 EUR bzw. 19.000 — 20.500 EUR

fir 10 bzw. 20 Fahrradboxen mit Umbauung zur Integration ins Stadtbild

KR V02: ca. 33.000 — 35.000 EUR bzw. 12.000 — 13.500 EUR
fir 48 Doppelstock-Stellplatze mit bzw. ohne Uberdachung

KR V03: ca. 17.000 — 18.000 EUR
fir 24 Doppelstock-Stellplatze mit Uberdachung;
optional: ca. 56.000 — 60.000 EUR fiur den Austausch der vorhandenen
20 Anlehnhalter (40 Stellplatze) mit 40 DSP (80 Stellplatze)

KR V04: ca. 33.000 — 35.000 EUR
fir 48 Doppelstock-Stellplatze mit Uberdachung,
optional: ca. 5.000 — 6.000 EUR fiur 6 Fahrradboxen

E-Bike-Ladestation: ca. 3.500 — 4.500 EUR.

Fur den Regionalbahnhof Hohen Neuendorf West  werden eine einfache, temporare Abt-

ellanlage mit Anlehnhaltern sowie eine kleine Anzahl an Fahrradboxen vorgeschlagen.

KR V01/V02: ca. 5.000 — 6.000 EUR fiir 26 Stellplatze mit Uberdachung,
ca. 6.000 — 7.000 EUR fur 6 Fahrradboxen mit Umbauung
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Gegebenenfalls kann eine Abstellanlage von einem anderen Ort hier wieder aufgebaut
werden, zum Beispiel vom S-Bahnhof Hohen Neuendorf. In dem Falle wirden nur Kosten

fur die Umsetzung und fir eventuelle Fahrradboxen anfallen.

Fir den S-Bahnhof Hohen Neuendorf werden nachfolgend hauptséachlich die Kosten fur
die realistischste Variante V02 betrachtet.

Fiur den Kostenrahmen der V02 angenommen wurde ein 2-geschossiges und ca. 6 m ho-
hes Fahrradparkhaus in Stahlskelettbauweise mit Rampe zum Obergeschoss. Auf einer
Bruttogrundflache von insgesamt ca. 725 m? kdnnten 556 Stellplatze, bestehend aus 34
Fahrradboxen (24 Stick davon als Standard-Ausfihrung, 10 Stiick mit Energiesaule zum
Laden von E-Bikes) und 261 Doppelstockparkern (522 Stellplatze) errichtet werden. Im
Kostenrahmen inbegriffen sind ebenfalls eine E-Bike-Ladestation (6 Schlie3facher mit
Steckdosen zum Laden von E-Bike-Akkus) und 20 separate Schlie3facher. Die Abtrennung
eines Bereiches fur personliche Stellplatze (zum Beispiel 28 Stellplatze oder 2 x 14 Stell-
platze) ist bedacht. Bei einer Variante mit Fahrradservice wirden 18 Stellplatze wegfallen
und die Kosten gleichzeitig geringfugig steigen (z.B. fir Wasseranschluss, abschlie3barem
Bereich usw.). Je nach weiteren Ausfilhrungswinschen (z. B. mit oder ohne Zugangskon-
trolle, Materialien, Technik etc.) belaufen sich die Kosten des Fahrradparkhauses deshalb
auf ca. 750.000 — 950.000 EUR.

Das Austauschen der 78 tberdachten Anlehnhalter (156 Stellplatze) auf der Ostseite des
S-Bahnhofs mit 156 Doppelstockparkern (312 Stellplatze) wirde in einem Kostenrahmen
von ca. 220.000 — 235.000 EUR liegen.

Die Kosten fur die Fahrradabstellanlage am zukiinftigen sudlichen Bahnsteigzugang betra-
gen ca. 34.000 — 37.000 EUR fur 50 Uberdachte Stellplatze im DSP-System.
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9 Fordermodalitaten

Fur den Bau und Ausbau von B+R-Abstellanlagen im Land Brandenburg gibt es fir Kom-

munen und Gemeinden als Aufgabentrager verschiedene Fordermoglichkeiten.

Laut ,Forderfibel Radverkehr* des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur
ist die Forderung von B+R-Anlagen an Bahnhofen folgenden Forderrichtlinien zugrunde ge-

legt:

Investitionsvorhaben OPNV (Rili OPNV-Invest):

Das Land gewahrt Zuwendungen fir Infrastrukturinvestitionen von Zugangs- und Verknup-
fungsstellen des OPNV sowie alle betriebsnotwendigen Malnahmen im Rahmen der Richt-
linie des Ministeriums fir Infrastruktur und Raumordnung zur Forderung von Investitionen
fur den Offentlichen Personennahverkehr im Land Brandenburg (Rili OPNV-Invest) vom
25.7.2007 / Anderungserlass vom 22.10.2010. Geférdert werden bis zu 75% der zuwen-
dungsfahigen Ausgaben. Die ubrigen 25% sind als Eigenmittel durch die Antragsteller auf-

zubringen.

Forderung von Klimaschutzprojekten:

Fur Stadte und Gemeinden mit Klimaschutzkonzept gilt die Richtlinie zur Férderung von
Klimaschutzprojekten in sozialen, kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen im Rahmen der
Nationalen Klimaschutzinitiative vom 8. September 2014 (Bundesanzeiger BAnz AT
15.09.2014 B5). Mobilitatsstationen werden bis zu 50% geftrdert, maximal 250.000 €.

AulB3erdem gibt es fur Stadte und Gemeinden Fordermittel fir Radwege bzw. Radinfrastruk-
tur im Rahmen der Stadtebauforderung. Voraussetzung hierfir ist unter anderem das Vor-
liegen eines integrierten Stadtentwicklungskonzeptes. Hier wére eine Forderung von bis zu
66% maglich.
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10 Schlussbemerkungen

Um die Akzeptanz und Nutzung der neuen Fahrradabstellanlagen, insbesondere des Fahr-
radparkhauses am S-Bahnhof Hohen Neuendorf, zu erhdhen, ist auch das Informieren der
Bevolkerung Uber das neue Angebot von grofRer Bedeutung. Das Angebot soll Lust aufs
Radfahren machen, weshalb die Offentlichkeitsarbeit kreativ und humorvoll sein sollte so-
wie zielgruppenspezifische Identifikationsmaoglichkeiten bieten sollte. Es gibt viele Moglich-
keiten der MarketingmafRnahmen von Flyern tber Straf3enfeste bis hin zu einem stadteige-

nen Logo u. v. m.

Berlin, den 10. November 2015
stadtraum GmbH

Dipl.-Ing. Annegret Miller
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